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RESUMO

Este texto analisa o discurso geogrdfico da imprensa digital no que diz respeito
a questdo do transporte urbano sobre trihos na cidade de Teresina, entre os
anos de 2015 a 2018. Para alcancar os resultados, a pesquisa foi organizada
metodologicamente em dois eixos de investigacdo. No primeiro eixo, foi
realizada uma pesquisa bibliografica através da reunido de informacgoes
historicas e espaciais em livros, artigos cientificos e jornais antigos. O segundo
eixo foi construido pelo levantamento e selecdo de matérias da imprensa,
especificamente, das noticias veiculadas nos portais Cidade Verde, Meio
Norte e G1Piaui referente ao metré de Teresina. Entre os resultados, torna-se
possivel destacar um elo dos discursos na imprensa, sobre o transporte urbano,
como uma forma de representar a producdo da cidade e seus projetos de
mobilidade, fonte importante para o jornalismo. Em grande medida, as
matérias apresentam o acompanhamento, as cobrancas e as criticas
vinculadas as implementacdes estruturais e as expansdes necessarias No
veiculo sobre trihos na cidade de Teresina.

Palavras-chave: Metrd. Imprensa. Mobilidade. Teresina.
Abstract

This text analyzes the geographic discourse of the digital press about the issue
of urban fransport on tracks in the city of Teresina, between the years 2015 to
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2018. This study aims, the research was methodologically organized into two
axes: the first axis, bibliographic research, was carried out through the
gathering of historical and spatial information in books, scientific articles, and
old newspapers. The second axis was built by the survey and selection of press
articles, specifically, the news linked in the portals Cidade Verde, Meio Norte,
and GIPiaui, referring to the Teresina subway. Among the results, it is possible
fo highlight a link of speeches in the press, about urban transport, as a way to
represent the city's production and its mobility projects as an essential source
for journalism. To a large extent, the articles present the follow-up, the charges,
and the criticisms linked to the structural implementations and the necessary
expansions in the rail vehicle in the city of Teresina.

Keywords: Metro. Press. Mobility. Teresina.

INTRODUCAO

Um dos mais antigos, e até hoje, utilizado, meio de transporte em massa
nos centros urbanos no Brasil, entre eles, na cidade de Teresina, € o frem
urbano. Como ja nos dizia Belchior (1979), no final dos anos de 1970, os trens
urbanos mobilizavam as pessoas que acordavam cedo has grandes cidades,
os ‘“passarinhos urbanos”, cidaddos comuns que embarcavam nos
“meftropolitanos”, dos bairros dormitdrios aos centros das cidades. O metrd de
Teresina, idealizado pelo entdo governador Alberto Silva, na transicdo para a
década de 1980, tinha por objetivo transportar diariamente 25 mil passageiros
do aglomerado urbano da Zona Sudeste (outrora, Zona Leste) para a Zona
Norte (Centro-Norte) da capital piauiense. Produzir, assim, uma modernizacdo
da circulacdo enfre as margens da cidade e as zonas com aglomerados de
populacdo, cobrando dos usudrios desse meio de transporte um valor irrisério
(METRO [...], JORNAL DO BRASIL, 1991).

Entre a década de 1980 e o ano de 2010, o projeto do metré de Teresina
foi sendo entregue em fragmentos. E, nos Ultimos anos, a expansdo de alguns
frechos antigos, a fundacdo de novas estacdes e a modernizacdo do trem
apresentam-se como infraestruturas para suprir a demanda das relacdes entre

uma parcela da periferia da cidade e seu acesso ao centro tradicional. Tem
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sido a preocupacdo com a configuracdo e a modernizacdo do transporte
sobre trilhos de Teresina o tema central de nossa investigacdo. Para isso, as
matérias veiculadas na imprensa sdo a principal fonte de pesquisa que nos
possibilita levantar as seguintes questdoes: como as noticias produzidas pelos
jornais digitais (Cidade Verde, Meio Norte e G1Piaui) refratam a questdo do
tfransporte urbano sobre trilhos na cidade de Teresina? Quais as veiculacoes
cenftrais e que imagens espaciais tem sido levantadas a partir do discurso da
imprensa2 Como os jornais tfratam dessa ligacdo ferrovidria que torna possivel
interligar dois espacos fragmentados da cidade de Teresina?

Dessa forma, pauta-se aqui a imprensa como produtora de um discurso
geogrdfico sobre a cidade que permite aos gedgrafos uma andlise que
articula o jornalismo como uma fonte de estudos das representacdes do
espaco urbano (MORAES, 2002). Ascende-se a curiosidade, assim, de pensar
como a cidade ¢ lida pelaimprensa de massa, a partir do conjunto de noticias
acerca do transporte urbano sobre frilhos veiculadas nos portais digitais. De
alguma forma, fambém estd claro para nds que os discursos da imprensa ndo
substituem o conhecimento cientifico, mas podem nos servir de base
documental sobre os problemas levantados pela sociedade civil, o Estado e
as empresas, acerca da reestruturacdo do transporte metrovidrio e do ir e vir
didrio da populacdo nos espacos urbanos.

Diante disso, para alcancar a finalidade de analisar o discurso
geogrdfico da imprensa digital no que diz respeito a questdo do transporte
urbano sobre triihos na cidade de Teresina, organizou-se metodologicamente
a pesquisa em dois eixos de investigacdo. No primeiro eixo, de cunho de
resgate e contextualizagcdo da ferrovia a partir dos estudos ja efetivados,
tivemos a proposta de realizar um breve levantamento histérico e espacial a
respeito do “metrd” de Teresina a partir de uma pesquisa bibliogrdfica e
através da reunido de informacgdes histéricas e espaciais em livros, artigos
cientificos e pdaginas de arquivos digitais, como da Biblioteca Nacional, que

trata do trem urbano de Teresina. Destaca-se, desde j&, o livro Piaui Projetos
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Estruturais, de autoria de Cid de Castro Dias (2006), que aborda os projetos e
obras executados no estado do Piaui, trazendo em si uma relacdo temporal
entre passado e futuro do metrd (para o tempo no qual fora escrito), além de
cartografias, dados estatisticos e projetos de expansdo do transporte sobre
trilhos, que nos possibilita montar uma geografia histérica do tfrem urbano de
Teresina.

No segundo eixo, identificamos os principais assuntos veiculados nos
portais digitais: Cidade Verde, Meio Norte e GIlPiaui relacionados ao trem
urbano. Esse levantamento nos possibilitou comparar as manchetes e
informacgdes produzidas por cada veiculo informativo sobre o transporte
urbano de Teresina, que aborda temas relacionados ao  transporte sobre
trilhos, tais como: politicas de reforma, seguranca, dados de passageiros,
hordrios, questdes ambientais (residuos dispensados indevidamente nos
triihos), acidentes, entre outros. Em geral, foram levantadas, organizadas e
analisadas 37 matérias dos portais acima citados com os referidos assuntos.
Assim, analisou-se o discurso geogrdfico publicado nesses portais eletrénicos
supracitados, acrescentando-se em algumas passagens a compreensdo € O
didlogo com o uso documental, em destaque, das politicas de transportes que
possibilitam contextualizar as matérias da impressa sobre a realidade do
tfransporte urbano e da mobilidade da populacdo de Teresina.

Expomos nosso texto em trés momentos. Na primeira secdo, construimos
algumas notas conceituais sobre o espaco urbano, a mobilidade urbana e a
imprensa a partir da ética geogrdfica. No segundo tépico, realizamos um
breve levantamento histérico e geogrdafico especifica do projeto e da
expansdo do fransporte sobre trihos de Teresina. E, apds a compreensdo das
articulagcdes urbanas realizadas pela ferrovia, voltamos nossa andlise sobre o
tfransporte urbano para o tempo atual, no interior do recorte temporal dos
anos de 2015 a 2018, periodo que se justapde ao processo de reestruturacdo

e modernizacdo do fransporte metrovidrio de Teresina.
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NOTAS SOBRE A CIDADE, A MOBILIDADE E A IMPRENSA PARA A GEOGRAFIA

A cidade se organiza, espacialmente, através das relacdes entre os
multiplos espacos que abriga e, muitas vezes, € compartimentada pela
hegemonia de algumas fungdes em certos bairros (centro histérico, areas
residenciais, dareas industriais, dreas de lazer e dreas reservadas para
expansdo). Por meio dessas relacdes, o espaco urbano é construido por
diferentes relacodes sociais e diferentes formas de apropriacdo, que pode ser
definido como: “um conjunto de diferentes usos da terra justapostos entre si”.
(CORREA, 2000, p.1)

ApoOs a Segunda Guerra Mundial, os nucleos urbanos foram se
ampliando espacialmente e alterando as suas carateristicas, implicando no
processo de expansdo interurbana e desconcentracdo intraurbana. Segundo
Gottdiener (1997, p.19), esse processo “se refere ao aumento absoluto de
populacdo e a densidade de atividades sociais em dreas fora das tradicionais
regioes citadinas e dos centros populacionais”. Ainda consoante ao mesmo

autor, esse processo alterou a dindmica espacial da “velha” cidade, que,

em lugar da forma compacta de cidade que outrora
representava um processo histérico em formacdo hd anos,
existe agora uma populacdo metropolitana distribuida e
organizada em dreas regionais em permanente expansdo, que
sdo amorfas na forma, macicas no espaco e hierdrquicas em
sua escala de organizacdo social (GOTTDIENER, 1997, p.16).

A nova configuracdo do espaco urbano no Brasil feve inicio entre as
décadas de 1950 a 1960, marcada pela forte migracdo do campo para a
cidade, sendo possivel de ser lida por meio de politicas habitacionais do
Banco Nacional de Habitacdo (BNH), que assistia familias com renda entre 1
e 3 saldrios minimos na cidade que expandia suas margens (AZEVEDO, 1998).
Por meio dessas politicas habitacionais, foram construidos conjuntos de
habitacdes de baixo custos, nas regides circunvizinhas aos centros urbanos,

dando origem aos bairros distantes, aos espacos periurbanos e as cidades
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dormitérios que, segundo a Ricardo Ojima et al. (2018. p.2), “[...] seriam frutos
da conurbacdo e da expansdo urbana descontrolada, sobretudo pela
expulsdo das camadas mais populares da populacdo para regides distantes
dos centros consolidados, onde a infraestrutura seria praticamente ausente”.
Ou seja, “[...] surgiu como sinfese dessas caréncias e das enormes distdncias a
serem percorridas diariamente entre o lugar da moradia e o do trabalho”
(LAGO, 2009, p. 33).

Os diversos usos das cidades implicam também nas diversas classes e
nos diversos valores do solo urbano que fragmentam o espaco e vendem
desiguais acessos as infraestruturas, como saneamento, esgoto, estradas,
seguranca, lazer, saude e as possibilidades rdpidas de comunicagdes entre os
centros e subcentros de comércio e servicos (CARLOS, 2011). Com essa nova
organizacdo espacial, a cidade gerou novas demandas sociais, entre essas
temos a mobilidade urbana, que “[..] € uma demanda derivada das
necessidades sociais das pessoas, tais como trabalhar, estudar, cuidar da
saude, visitar amigos” (GOMIDE, 2006, p. 249). Também pode ser definida a
mobilidade urbana como “[...] a forma e os meios utilizados pela populacdo
para se deslocar dentro do espaco urbano” (BEZERRA, 2018, s.p).

No dmbito governamental, a mobilidade urbana € um atributo das
cidades e se refere a faciidade de deslocamentos de pessoas e bens no
espaco urbano, ou seja, a mobilidade urbana € mais do que o que chamamos
de transporte urbano, € um conjunto de servicos e meios de deslocamento de
pessoas e bens vinculadas a reproducdo da vida nas cidades (BRASIL, 2005).
Tendo em vista a importdncia do assunto, a Politica Nacional de Mobilidade
Urbana (2013, p. 3) refere-se a necessidade de “exigir que os municipios com
populacdo acima de 20 mil habitantes, além de outros, elaborem e
apresentem plano de mobilidade urbana, com a intencdo de planejar o
crescimento das cidades de forma ordenada’.

Os projetos de mobilidade da massa da populacdo nas cidades fazem

parte, assim, dos planejamentos de imobilizacdo de investimentos financeiros
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Nno espaco urbano, isto &, infegram a producdo do espaco urbano como
produto direto das condicdes econdmicas. “A cidade assume uma funcdo
econdbmica: a de ser fonte/receptdculo de investimentos (capital fixo) e
geradora de lucro (forca produtiva)” (CARLOS, 2011, p. 98-99). A partir do
crédito, por exemplo, os bancos antecipam capitais para os Estados, os
empresdrios construtores, os demais agentes da producdo, entre outros, que
podem ser utilizados para ampliacdées da geografia da producdo e da
circulacdo a partir da implantacdo de infraestruturas fisicas e sociais nas
escalas das cidades, ou mesmo, nas regides metropolitanas no interior dos
territérios municipais (HARVEY, 2013).

Na atualidade, as discussdoes sobre mobilidade urbana ultrapassam as
questdes locais, regionais e nacionais e também se articulam com as questoes
mundiais referentes ao tema da sustentabiidade e, logo, tratam da
diminuicdo das formas destrutivas vinculadas ao ambiente urbano,
valorizando, sobretudo o transporte coletivo que permita diminuir a emissGo
de gds carbdnico e outros poluentes nos centfros urbanos. Esse debate fem
como principal influéncia as acdes e convencdes da ONU para o meio
ambiente e sustentabilidade, defendendo que “o desenvolvimento
sustentavel € o desenvolvimento que encontra as necessidades atuais sem
comprometer a habilidade das futuras geracdes de atender suas proprias
necessidades.” (ONU, [20162], s.p).

Conforme Carlos Henrigue R. de Carvalho (2016), a mobilidade
sustentavel, além de uma nova adjetivacdo para as dindmicas populacionais,
se faz dentro de trés dimensdes: a sustentabilidade ambiental dos sistemas de
tfransporte, a sustentabiidade econdmica dos sistemas de fransporte e a
justica social., Por meio do equilibrio entre essas dimensdes, satisfazemos as
necessidades humanas, reduzindo os danos ao ambiente natural. Outrossim,
a mobilidade urbana sustentdvel ndo se preocupa apenas com a questdo do
deslocamento eficiente no espaco urbano. Essa nova perspectiva prima pela

melhoria da qualidade de vida das pessoas, por meio da reducdo da
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poluicdo do ar, poluicdo sonora e estresse, associadas d reducdo do custo e
tempo de deslocamento. Ou seja, “a mobilidade sustentavel visa a melhoria
continua das condicdes de deslocacdo, a diminuicdo dos impactos negativos
no ambiente e o aumento da qualidade de vida dos cidaddos” (MATOS, 2010.
p. 3).

A cidade expandida, com pessoas morando distantes e com
dificuldades de chegar a certos pontos do espaco urbano, estd agora sendo
pensada para além da rapidez. A mobilidade torna-se um tema ligado
também as formas mais confortaveis e sauddveis de viver e usar a cidade. O
interesse em analisar a mobilidade e o transporte, a partir da imprensa, trata-
se, exatamente, em perceber como esses temas contempordneos que
envolvem a vida urbana e o deslocamento de pessoas, relacionando fixos e
fluxos no espaco urbano de Teresina, sdo possiveis de serem analisados pelas
ciéncias sociais, como a geografia. A midia, em suas formas mais variadas, é
produtora de informacdes e, em muitas situacoes também de distor¢cdes, na
medida em que a prisdo na aparéncia da realidade permanece, gerando
uma dificuldade para tratar a prépria informagcdo por quem pesquisa.
Segundo Marcelo L. Souza (2003, p. 22), “a midia, muitas vezes, mais contribui
para reproduzir e amplificar visdes destorcidas que para corrigi-las”.

No entanto, entender a cidade e suas articulacoes € bem mais complexo
do que apenas seguir as aparéncias da morfologia urbana. Mostrar, noticiar e
pensar a cidade e suas complexidades, requer muito mais que simples
observacoes rdpida. A cidade é modelada por agentes produtores do
espaco, como descrito por Roberto L. Corréa (2000), sendo o Estado um
agente que estabelece um conjunto de mecanismos a fim de estabelecer
controle sobre o espaco urbano. E, para manter essa relacdo de controle e
poder sobre a cidade, tem a midia como principal aliado, pois “o governo é
a principal fonte de nofticia e tem, assim, na midia o parceiro primordial para

se legitfimarem socialmente, apds/além das eleicdes [...]" (MELO, 2002, p.41).
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Nessa perspectiva, a imprensa faz parte diretamente da leitura e
producdo da cidade e da reproducdo da vida urbana, apresentando
agentes e sujeitos, que nos permitem teoricamente refletir como essas noticias
nos servem como documentos para pensar sobre a cidade. Por isso, sendo um
discurso constituido com base no espaco material da cidade, vemos a
possibilidade de analisd-los pela visdo dos discursos geograficos, baseando-
se, sobretudo, no escrito de Anténio Carlos Robert Moraes (2002), ao propor
que os discursos geograficos, como qualquer discurso referido ao espaco
terrestre, sdo representacdoes elaboradas pela sociedade acerca da
geografia material, da realidade fdactico-material, de disposicdo e
organizacdo dos objetos no espaco.

Ao final, para Moraes (2002, p. 32), a imprensa faz parte “do acervo
histérico e socialmente produzido, uma fatia da substécia cultural de um
povo”, que pode nos servir para entender os “discursos que dizem respeito ao
espaco, que substantivam as concepcodoes de uma dada realidade, num
momento determinado da sociedade”, acerca do horizonte espacial. E fem
sido dessa maneira que as matérias da imprensa sobre o transporte sobre
trihos de Teresina tém nos servido para analisar sua histdria espacial e as
representacoes sobre a mobilidade da cidade no presente. E, ainda mais,
como a imprensa também compreende a fragmentacdo da cidade, a
divisdo territorial dos servicos, comércio, moradia, habitacdes, apropriadas e
dominadas por distintas classes e grupos sociais, sendo a mobilidade um

problema chave para o acontecimento da vida urbana.
GEOGRAFIA HISTORICA DO TREM DE TERESINA

O Jornal do Brasil, nas décadas de 1980 e 1990, noticiava sobre o
transporte metrovidrio da cidade de Teresina, fazendo referéncias ao Metrd
de Teresina (Figura 1). Como um *“transporte de massa” de baixo custo em

relacdo a outras cidades, a exemplo a cidade de Sdo Paulo, o jornal
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apresentava comparacdes espaciais com Teresina. Como se pode observar
na matéria a seguir, mais precisamente em 1991, o Jornal do Brasil noticiava
na primeira coluna do primeiro caderno: “Com 600 mil habitantes, Teresina é
a quinta capital brasileira e a primeira no Nordeste a possuir um sistema de

transporte moderno e eficiente — o metrd” (METRO [...], 1991, p. 8)

Figura 1 - Jornal do Brasil sobre o metré de Teresina (1991)
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Fonte: Adaptado da Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital Brasileira (1991).

Todavia, o metrd de Teresina foi idealizado em 1977, pelo engenheiro
Alberto Silva, diretor da Empresa Brasileira de Transportes Urbanos (EBTU), em
conjunfo com a Rede Ferrovidria Federal (RFFSA). Esse projeto teve por
objetivo implantar um transporte com grande capacidade na cidade de
Teresina, para atender os aglomerados urbanos da periferia da capital. As
obras iniciaram-se no ano 1977 e, para reduzir os custos, o projeto adotou trens
a diesel cedidos pela Rede Ferrovidria Federal, vindos do Rio Grande do Sul,

que se deslocaria por 8,5km da ferrovia sentido oeste-leste que cortava a

114



cidade, infegrando essa a 6,9 km construidos na planicie do Itararé (grande
Dirceu), e mais 1 km construido sobre a avenida Maranhdo, que interligaria a
estacdo Matinha com a estacdo da praca Mal. Deodoro (que sé fora
entregue em 2010) (DIAS, 2006).

Entretanto, o projeto s foirefomado em 1987, jG no segundo mandado
do governador, outrora diretor EBTU, Alberto Silva, no qual foram realizadas
obras para reduzir a interferéncia urbana sobre a ferrovia. Foram rebaixados
3,8 km de ferrovia, construidos 9 viadutos, sendo 6 rodovidrios e 3 ferrovidrias,
além do rebaixamento das ruas Goids, Tibério Nunes e avenida marechal de
Castelo Branco (DIAS, 2006).

O trem praticamente cumpre um recorte especifico da cidade,
cobrindo 14,6km, entre uma nascente periferia da cidade, um bairro
residencial relativamente isolado no extremo leste, com a parte norte do
centro tradicional, incorporadas as dindmicas intfraurbanas e as relacdes
limitrofes com o Maranhdo. “As vantagens do metré beneficiam apenas uma
pequena parcela da populacdo. O projeto de expansdo das linhas para os
bairros mais populosos Ndo serd iniciado neste governo” (BRASIL, 1991, p. 8). A
propria inauguracdo ainda veio repleta de inacabamentos, como estacoes
que ndo foram construidas e os aparelhos de refrigeracdo que ndo foram

instalados no tfrem (Figura 2).

Logo acima, torna-se possivel visualizarmos a configuracdo espacial do
tfransporte sobre ftrihos de Teresina e, a partr da imagem espacial,
identificarmos uma linha do tempo entre as estacdes projetadas, as estacdes
inauguradas em 1991, as estacdes entregues em 2010 e as estacoes
inauguradas em 2018.

Conforme se observa, quando inaugurado, em 1991, foram entregues 8
estacoes (Ponto com circulos laranja, Figura 2) das 19 projetadas. Ao longo
desses 28 anos, o ramal do metrd sofreu algumas intervencdes estruturais,

entre essas a mais significativa foi a construcdo da estacdo Bandeira (Ponto
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com circulo azul, Figura 2) inaugurada em 2010, além da estacdo, foi
construido Tkm de ferrovia sobre a avenida Maranhdo, que fora renomeada
de Alberto Silva, em homenagem ao ex-governador e idealizador do projeto
metrd de Teresina (PIAUI, 2010). As estacdes destacadas na Figura 2 com
circulos verde, fazem parte do atual projeto de intervencdo estrutural no
sistema metrovidrio da cidade de Teresina, que é o tema foco do

desenvolvimento dessa investigacdo.
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Em comparacdo ao dnibus, Unico meio de transporte anterior ao tfrem
e que sobreviveu junto com a propria implantacdo do tfrem na linha do tempo,
j@ em 1991, era apresentado pela imprensa com uma frota de 400 veiculos,
divulgada como aquela que é responsdavel pela mobilidade de 200 mil
pessoas, enquanto o frem circulava diariamente apenas 25 mil passageiros. A

construcdo do terceiro ramal, as cobrancas por outras linhas, a abertura de
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novas estacoes, a adaptacdo dos trilhos rebaixados ao solo urbano habitual,
a velocidade, a modernizacdo das mdquinas, a refrigeracdo, a infegracdo
com o sistema de oOnibus e a reducdo dos custos sdo temas que

permaneceram abertos do projeto até os dias de hoje.
O TRANSPORTE SOBRE TRILHOS DE TERESINA PELAS FONTES ATUAIS DA IMPRENSA

Em 07 de janeiro de 2015, o portal Cidade Verde noticiou que o
“Governo do Piaui aguarda a liberacdo de recursos da ordem de R$ 400
milhdes para serem investidos no metrd de Teresina’”, que seriom aplicados na
ampliacdo da rede ferrovidria de Teresina, que se estenderia até o bairro
Promorar. Segundo o entdo gestor da pasta da Companhia Metropolitana de
Transporte PUblico (CMTP), Luiz Mauro C. de Arayjo, “temos problemas de
infraestrutura também nas estacoes. O metrd € um modal importante para
Teresina, mas precisa de investimentos, j&@ que a arrecadacdo ndo é
suficiente” (HERLON MORAES, 2015, s.p).

Em outro portal da imprensa, o chamado Meio Norte, torna-se possivel
apreender a repeticdo de algumas informacdes. No entanto, serd possivel
perceber detalhes sobre os agentes produtores do espaco e como as
arficulacoes entre as instituicdes sGo centrais para a organizacdo da cidade.
“Metrd de Teresina recebe revisdes e bairros devem receber novas estacoes’”,
destaca a manchete de 10 de abril de 2015. Na mesma matéria, ressalta a
parceria frmada com a Transnordestina, abordando reformas estruturais na
ordem de R$ 3 mi para substituicdo dos dormentes, ainda destaca um
convénio do governo estadual com o Ministério das Cidades que segundo ao
outrora diretor da CPTM, Anténio Sobral, “[...] esse convénio importa recursos
de R$ 454 milhdes e estd em fase de tramitacdo de documentos para
homologacdo do Ministério™.

Em um outro veiculo da imprensa investigado, do grupo globo, foi

possivel também saber sobre os investimentos atuais no metro de Teresina. Em
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4 de novembro de 2015, uma reportagem destaca: “Ministério das Cidades
autoriza licitacdo para ampliacdo do metrdé de Teresina”, onde seriam
investidos mais de mais R$ 440 mi por meio do PAC/mobilidade (Programa de
Aceleracdo do Crescimento), anunciado pelo entdo secretdrio de transporte
Gilhermano Pires. Ressalta ainda que obra se apresenta como a mais
importante intervencdo estrutural de mobilidade no estado do Piaui, devido
ao montante aplicado em sua execucdo, esse valor seria investido na compra
de VLT's, e na revitalizacdo das estacoes e linhas férreas.

A CMTP, de acordo com o portal Cidade Verde, fez um contrato de
parceria com a Transnordestina, objetivando recuperar os 8,5 km de linha
férrea compartihada pelas duas companhias na capital, Anténio Sobral,
diretor da CMTP declarou que serd colocado a partir de 30 de marco de 2015,
9 mil dormentes, investimento orcado em R$ 3 milhdes (HERLON MORAES,
2015). No mesmo periodo, em entrevista a Lucas Marreiros (2015), o entdo
diretor da CMPT afirma que até que os 400 milhdes sejam liberados pelo
governo federal, “estd sendo feita uma melhoria no sistema de ventiacdo
dentro dos vagoes e o sistema de portas e janelas serd consertado até o final
de junho. A intencdo é garantir a seguranca e o conforto dos passageiros”.

Dez meses depois, em 28 de outubro de 2015, ainda o portal Cidade
Verde, destaca que por meio da intercessdo do governador Welington Dias
ao entdo Ministro do extinto Ministério das Cidades, Gilberto Kassab, fora
conseguida a liberacdo da licitacdo da construcdo de 12 estacoes, aquisicdo
de modernos VLTs (Veiculo Leve sobre Trilhos) e estudo de viabilidade técnica
e econdbmica para construcdo e ampliacdo de novas linhas, “a ideia € que a
licitacdo para contratacdo de empresa para execucdo da obra e
fornecimento dos trens seja feita por meio da modalidade Regime
Diferenciado de Contratacdo (RDC), que é mais agil”, destaca o Secretdrio
Estadual dos Transportes, Guilhermano Pires (CIDADEVERDE.COM, 2015.)

Em 25 de maio de 2016, o Portal Cidade Verde destaca que o governo

avalia implantar novo metrd por meio de parceria publico-privada,
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anunciando entdo, um projeto que visa captar junto 4 iniciativa privada um
investimento de mais R$ 250 mi, pois os R$ 450 mi seriam insuficientes para
expansdo da linha 1, explica a superintendente de parcerias € concessoes,
Viviane Moura. Em 16 de marco de 2017, o governador Wellington Dias volta
a negociar a liberagcdo do valor de R$ 400 milhdes que estavam acordados
inicialmente. Segundo o mesmo: "o governo federal disse que finha
dificuldade de liberacdo em 2015 e 2016 e estamos trabalhando para a obra
do metrd na regido do Troca-Troca em direcdo ao Renascenca”
(CIDADEVERDE.COM, 2015, s.p).

A Secretdria dos Transportes do Estado do Piaui aponta, segundo o
portal Meio Norte, que entre intervencdes na obra, estariam as substituicoes
na estrutura elétrica, recuperacdo dos trihdes e dormente, duplicacdo de
alguns tfrechos da ferrovia e serd completado o percurso metrovidrio. Segundo
ao secretdrio da pasta Guilhermano Pires, “[...] Essa nova estrutura trard uma
melhora significativa no sistema de transporte publico da capital, com o
aumento na capacidade de transporte de passageiros € mais rapidez no
deslocamento” (MEIONORTE.COM, 2015). Para concluir o projeto de
modernizacdo do Metrd de Teresina, em 06 de outubro de 2016, o governo do
estado, fechou contrato com a Fundacdo Cearense de Pesquisa, da
Universidade Federal do Ceard, para realizar um estudo de implantacdo do
sistema de VLT na capital Teresina, a matéria ainda destaca que o prazo para
entrega dos veiculos é de seis meses (MEIONORTE.COM, 2016).

Em 22 de julho de 2017, o portal Cidade Verde noticiou a abertura de
Licitacdo pela Secretaria de Estado dos Transportes (SETRANS-PI), orcado em
R$ 92 mipara compra de seis VLTs (Vagodes), pretendendo adquiririnicialmente
apenas trés VLTs, que comecariom a funcionar em 12 de julho de 2018,
reduzindo o tempo de viagem em 12 min, além das estacdes em reforma e
construcdo. O secretdrio de Transportes, Guilhermano Pires, afirma que “[...] a
segunda etapa de modernizacdo do transporte ferrovidrio serd a compra de

uma Central de Operacoes. Essa fase estd orcada na faixa de R$ 215 milhoes.
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Também serd inserida neste momento a duplicacdo da linha com uma nova
ponte ferrovidria sobre o Rio Poti" (CIDADEVERDE.COM, 2018, s.p).

Em 16 de janeiro 2018, o diretor da CMTP Antdnio Sobral anuncia as
primeiras intersecdes no sistema metrovidrio da capital, onde j& foram feitas a
limpeza dos trihos e nos sistemas de drenagem, além da troca de 9 mil
dormentes, obras necessdrias para adequar os trihos aos VLTs que estdo
previstos para chegar na segunda quinzena de maio de 2018. No entanto,
esses sO comecaram a circular em 28 de agosto de 2018, conforme destaca
o portal G1 Piaui nesta data: “Antigos trens do metrd de Teresina ddo lugar a
dois novos VLT's".

Os VLTs adquiridos na licitacdo previstos para chegar em 2017,
conforme acima destacado, tiveram o prazo protelado, consoante a matéria
de 07 de fevereiro de 2018, “o primeiro deve chegar em maio, o segundo € o
terceiro devem chegar 4 Teresina nos meses de julho e agosto”
(MEIONORTE.COM,, 2018), ou seja, um ano apos o previsto. Tendo o segundo
prazo de entrega obedecido, o “VLT de Teresina € inaugurado e faz 1¢ viagem
do Dirceu ao Centro” destaca a manchete de 4 junho de 2018 do portal Meio
Norte.

Além das questdes ambientais, como a continuidade do lixo nas
margens da linha férrea ou até mesmo animais de grande porte mortos, sdo
apontados pelo portal Cidade Verde as interrupcdes dos servicos, por
acidentes, como ocasionados pelo descarriamento do metrd, e temas
referentes aos hordrios de funcionamento. O metrdé funciona apenas nos dias
Uteis, das 6 as 18 horas e, devido a essa subutilizacdo do seu potencial de
transporte e das rotas também de expansdo na propria cidade, cria-se uma
distncia ainda mais no uso e uma “opcdo” pelo énibus para alguns hordrios
de circulacdo entre a zona norte, o centro da cidade e a zona sudeste.

Na manchete do dia 22 de dezembro de 2018, é expresso: “um abaixo-
assinado de trés mil moradores do bairro Renascenca, zona Sudeste da

capital, pede uma prorrogacdo no hordrio para a Ultima viagem do metrd nos
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dias da semana, que passaria de 18h para as 19h[...]" (CIDADEVERDE.COM,
2018, s.p).

Em outra matéria do portal G1 Piaui, destaca-se que “VLT quebra e
passageiros andam sobre estrutura sem protecdo a seis metros de altura em
Teresina”. Segundo a reportagem de Lucas Marreiros, (2018) os “passageiros
tiveram que andar sobre a estrutura lateral dos trihos elevados, que fica
acerca de seis metros de altura”. Além desses problemas aqui relatados, o
metrd de Teresina sofre constantemente com colisdes, seja com trem de
carga ou com veiculos que cruzam a ferrovia.

Conforme o mapa (Figura 3), parte da infraestrutura prometida ndo foi
entregue, as estacdes novas que foram construidas foram entregues de
formas parciais (F; 7/H). No entanto, torna-se possivel acompanhar e perceber

a configura e estacdes do trem urbano de Teresina.

Figura 3 - Organizagdo espacial das estagoes metrovidria de Teresina

Fonte: A: Itararé; B: Dirceu 2; C: Parque ldeal; D: Renascenca; E:Boa Esperanca; F: Sdo
Raimundo; G: llhotas; H: Picarra; |: Frei Serafim; J: Matinha; L: Engenheiro Alberto Silva
(bandeira).

Fonte: Google Earth, 2010. Tarcisio Vilarinho, 2010. Fotos e adaptacdo dos autores, 2019.

Conforme anunciado pelas trés midias estudadas, o estado fez
aquisicdo de 6 (seis) VLTs, entretanto, apenas 3 (trés) circulavam até 2019 pelos

trilhos da cidade, realizando o total de 10 viagens, das 5:45h as 17:20h (hordrio
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de saida da primeira e da Ultima viagem partindo da estacdo Itarare). Cabe
ainda destacar que o percurso completa do VLT dura em média 45 min,
(mesma tempo médio da antiga locomotiva), contrariando a reducdo

anunciada pelo governo por meio dos portais estudados.
CONCLUSAO

Com base na andlise das matérias dos jornais, podemos afirmar que a
imprensa apresentou uma diversidade de temdticas e imagens geogrdaficas
no que diz respeito d questdo do transporte urbano sobre trilhos, tais como:
circulacdo, agentes de producdo do espaco, ambiente, investimentos
financeiros na cidade, escalas institucionais e o papel dos bancos, vida
cotidiana e pistas sobre as apropriacdes nas margens da ferrovia, projecoes
de formas espaciais distintas, expansdo geogrdafica e articulacdo de novos
bairros, revitalizacdo de percursos antigos e novas funcdes para espacos
ocupados, gestdo politica e financeira da mobilidade urbana, entre outras.
Mdltiplas informacdes que tém como base uma parcela relevante da
geografia material da cidade, uma configuracdo entre um centro tradicional
e uma drea periférica formada pelo “grande Dirceu™.

A imprensa constitui, além de uma propaganda, uma critica as
questdes urbanas e aos desafios que estdo postos para a cidade enfrentar,
como a mobilidade. Ainda que o acervo informativo produzido pelas midias
analisadas seja significativo, a ligacdo ferrovidria que torna possivel cruzar
parte da cidade ainda é tratada como um transporte “alternativo”, devido &
baixa demanda de passageiros em relacdo a outros meios de transporte.

As noticias sobre todos esses investimentos aplicados e a serem
investidos, na quantia dos milhdes, nos levam a pensar que € a mobilidade
urbana um reflexo dos investimentos estruturais nela aplicada, ou seja, que a
producdo do espaco urbano estd interigada com a dindmica do capital

financeiro e, assim, na capacidade de conversdo do capital em
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infraestruturas, ficando dificil pensar a cidade dissociada dos investimentos de
capitais. A cidade torna-se um custo e, assim, um artigo de comércio e a
implantacdo das infraestruturas em longo prazo evidencia que essas
aplicacdes devem ser realizadas mediante um estudo. A cidade, assim, € um
objeto de inteligéncia em constante metamorfose e deve ser entendida em
suas diversas modalidades de apropriacdo.

Em suma, o estudo sobre o discurso da imprensa tem nos apresentado
um constante desejo e necessidade de ampliacdo da rede metrovidria de
Teresina, emanando sinais que a circulacdo e a mobilidade de pessoas na
cidade, assim como apresentado, em 1991, nas matérias de jornais, ainda é
realizado em sua maioria pelos onibus. A permanéncia do curto recorte
espacial pelo transporte sobre trilhos, com poucas ampliacdes para uma
cidade que se aproxima de 1 mihdo de habitantes, também nos abre
possibilidades de reflexdo sobre uma configuracdo ainda mais limitada da
rede de transporte sobre trilhos de Teresina, permanecendo uma cidade que

se mobiliza, além dos dnibus, pelos transportes individuais.
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