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O centenario da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil na imprensa
sul-mato-grossense: um estudo de representacoes sociais'
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Resumo:
O artigo localiza-se na interface entre a Comunicacdo e a Historia pela via das representagdes sociais.
Busca-se analisar como o centenario da construgdo da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil (NOB),
celebrado em 2014, foi tratado pela imprensa de Campo Grande (MS) por meio da cobertura dos jornais
O Estado MS e Correio do Estado e das emissoras TV Morena, TV Guanandi e TV MS Record, alguns dos
principais veiculos de comunicagdo da capital de Mato Grosso do Sul. Com base em uma abordagem
qualitativa, o estudo contribui para a compreensao das representagdes criadas — em estratégias de énfase e
silenciamento — quando em pauta esteve o centenario da NOB. A pesquisa problematiza a construgdo do
acontecimento jornalistico em interlocugdo com a construg@o histérica do lema de “desenvolvimento e
progresso” estereotipado pela imprensa regional.
Palavras-chave:
Jornalismo. Representacdes sociais. Noroeste do Brasil. Mato Grosso do Sul.

The centenary of the Noroeste do Brasil railroad on the press
of Mato Grosso do Sul: a study of social representations

Abstract:

The article is located at the interfaces between the fields of Communication and History by the context of
social representations. It intends to analyze how the centenary of construction of the Noroeste do Brasil
(NOB) railroad, celebrated in 2014, was covered by the press of Campo Grande (MS) through the focus
of newspapers O Estado MS and Correio do Estado and television stations TV Morena, TV Guanandi and
TV MS Record, some of the major media outlets in the capital of Mato Grosso do Sul state. Based on a
qualitative approach, the study contributes to the understanding of representations created — from
strategies of emphasis and silencing — when on the agenda was the centenary of the NOB. The research
problematizes the construction of the journalistic event in interface with the historical construction of the
theme of “development and progress” stereotyped by the regional press.
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El centenario de la ferrocarril Noroeste do Brasil en la prensa
de Mato Grosso do Sul: un estudio de las representaciones sociales

Resumen:

El articulo se encuentra en la interfaz entre la comunicacion y la historia a través de las representaciones
sociales. El objetivo es analizar como el centenario de la construccion del Ferrocarril del Noroeste de
Brasil (NOB), firmado en 2014, fue tratado por la prensa de Campo Grande (MS) a través de la cobertura
de los periddicos O Estado MS y Correio do Estado y las estaciones de television TV Morena, TV
Guanandi y TV MS Record, algunos de los principales medios de comunicacion en la capital de Mato
Grosso do Sul basada en un enfoque cualitativos, el estudio contribuye a la comprension de las
representaciones creado - en estrategias de énfasis y de silencio - cuando en la agenda periodistica fue el
centenario de la NOB. La investigacion analiza la construccion del evento periodistico en dialogo con la
construccion historica del tema del “desarrollo y progreso” estereotipada por la prensa regional.
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Periodismo. Las representaciones sociales. Noroeste de Brasil. Mato Grosso do Sul.

INTRODUCAO
Este estudo localiza-se nas interfaces possiveis entre a Comunicacdo e a Historia

— em menor propor¢do pela via da datacdo historica do objeto e em maior extensdo pela
via das representacdes sociais que se estabelecem nas fronteiras entre os campos. Em
2014 foram celebrados os 100 anos da chegada da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil
(NOB) a Campo Grande, capital de Mato Grosso do Sul. A linha férrea, que tinha no
projeto como pontos inicial e final, respectivamente, as cidades de Bauru (SP), no
interior de S3o Paulo, e Corumba (MS, MT na época), situada as margens do Rio
Paraguai, na fronteira com a Bolivia, era a promessa de desenvolvimento da porcao sul
do entdo Estado de Mato Grosso, o que culminou na chegada de imigrantes, grande
parte deles japoneses, pelo Porto de Santos e pelo Peru.

Em termos de marcos historicos, registra-se que dez anos apds o inicio do
funcionamento da primeira locomotiva na Europa, criada por George Stephenson, na
Inglaterra, em 1835, foi assinada no Brasil a Lei Feijo, que determinava a instalagdo de
ferrovias pelo territdrio nacional. Em termos estratégicos, as estradas de ferro ligariam
as capitais de Minas Gerais, Rio de Janeiro, Bahia e Rio Grande do Sul
(GHIRARDELLO, 2002). “Outras propostas serdo apresentadas, mas apenas em 1854 ¢
aberto o primeiro trecho ferroviario brasileiro, inaugurado por Maua”
(GHIRARDELLO, 2002, p. 18). Em 1858, foi inaugurada a Companhia Estrada de
Ferro D. Pedro II, considerada uma das mais relevantes do pais, pois ligava as principais
regides produtoras de café, com o objetivo de contribuir para o escoamento do produto
até o Porto de Santos, no litoral de Sdo Paulo.

Nesse sentido, pode-se afirmar que as primeiras ferrovias do Brasil foram
construidas em regides economicamente desenvolvidas ou com potencial de
crescimento, a exemplo do Leste do Estado de Sao Paulo, porcao territorial
desenvolvida devido a agricultura cafeeira. Até meados do século XIX, o objetivo
central era escoar a producdo aos portos, de onde partiria para a exportacdo para a
Europa e para os Estados Unidos. A Companhia Estrada de Ferro D. Pedro II culminou
na criacdo de varias outras ferrovias pelo litoral do Pais (GHIRARDELLO, 2002). A
partir do lucro que a produgdo e a comercializagdo de café proporcionaram ao Brasil,
houve a abertura de investimentos para a constru¢cdo de novas estradas, “como a Estrada

de Ferro Santos-Jundiai (1867), a Paulista (1872), a Ituana (1873), a Mogiana (1875) e a
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Sorocabana (1875)” (GHIRARDELLO, 2002, p. 19).

O interior do Brasil, ainda pouco explorado e com certa desatencao por parte das
elites politicas sediadas no Rio de Janeiro, carecia de alternativas de povoamento ou
garantia de ocupagdo do territorio. A regido era ofuscada pelo desenvolvimento
economico do Sudeste brasileiro e necessitava de investimentos com o objetivo de
integrar o Pais, além da protecdo das fronteiras (GHIRARDELLO, 2002). Um mapa,
divulgado pelo Almanaque Cultural de Sdo Paulo em 1878 (Figura 1), mostrara, na
época, a caréncia de ocupagdo no oeste da entdo provincia de Sdo Paulo e no sul da

provincia de Mato Grosso, tratados como “terrenos desconhecidos”.

Figura 1 - Mapa da Provincia de Sdo Paulo, 1878.
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Fonte: FERREIRA, 2002, p. 84.

Para aquele momento histérico, as ferrovias se colocavam como potencial
catalisador para a ocupacdo do territdrio e o futuro desenvolvimento urbano das regides
mais afastadas das zonas litoraneas. A viabilizacdo da Estrada de Ferro Noroeste do
Brasil aconteceu ap6s a Proclamag@o da Republica, em 1889. Foram, entdo, autorizadas
diversas concessdes para a construgdo de ferrovias e hidrovias por todo o Brasil. O
Decreto n°. 862, de 16 de outubro de 1890, foi essencial para o desenvolvimento da

NOB (PAIVA*, 1913, p. 317 apud GHIRARDELLO, 2002, p. 21), uma vez que

[...] oferecia concessdo de privilégio de zona ao Banco Unido do Estado de Sao Paulo para
uma estrada de ferro que deveria partir de Uberaba, no Estado de Minas Gerais, em diregdo
a Coxim, em Mato Grosso, exatamente em um dos troncos previstos no Plano de 1890.
Tais concessdes ¢ suas subsequentes alteragdes resultariam no tragado da Companhia
Estrada de Ferro Noroeste do Brasil. (GHIRARDELLO, 2002, p. 23).

*PAIVA, A. R. Sindpse da legislacdo da viagdo férrea federal (1835-1912). Rio de Janeiro: Imprensa
Nacional, 1913.
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Até a época, a locomogdo entre as cidades de Mato Grosso era feita apenas em
cavalos ou outros animais. “Os caminhos que existiam por terra ndo permitiam o acesso
de automoveis, e somente eram percorridos em lombo de animais [...] No comego do
século XIX € que comegavam a ser abertas as primeiras estradas trafegaveis por
automoveis” (BITTAR, 2009, p. 38). A vila de Campo Grande ainda ndo havia sido
incluida no projeto, o que ocorreu anos depois, em 1908, quando o presidente Afonso
Pena decidiu abandonar o projeto Itapura-Cuiab4, optando por Itapura-Corumba.

A Noroeste do Brasil era a promessa de desenvolvimento e progresso da regido,
ao contrario das demais ferrovias ja construidas em regides desenvolvidas
economicamente. A necessidade de integracdo do interior do Pais e a protecdo da
fronteira fizeram com que a NOB se tornasse realidade. “A eficiéncia da estrada na sua
fun¢@o politica crescia na medida em que se levava em conta a defesa das fronteiras dos
paises vizinhos, Paraguai e Bolivia” (BITTAR, 2009, p. 55-56).

No final do século XIX, Mato Grosso passava por instabilidade politico-
territorial. O interesse do sul em se desmembrar do norte ja era de fato notado e ficava
cada vez mais visivel com a construcdo da ferrovia. Dizia-se até que Cuiaba poderia
perder o titulo de capital para Campo Grande (BITTAR, 2009, p. 58). Desenvolvendo-se
a partir da pecuaria e da extragao e produ¢do de erva-mate, o sul mostrava a insatisfacdo
com o governo estadual, queixando-se de receber pouca atencdo e investimentos. Ja no
norte, o discurso de defesa era o de que Campo Grande era beneficiada devido a
proximidade com o Estado de Sao Paulo.

O discurso separatista cresceu mais ainda quando foi anunciada a implantagao da
Companhia Mate Laranjeira, que, somada a construcao da Estrada de Ferro Noroeste do
Brasil, culminaria no crescimento do regionalismo da populac¢do do sul de Mato Grosso.
A divisdo politica do Estado viria a se materializar, contudo, apenas na década de 1970

(BITTAR, 2009).

O corpus
A necessidade de integrar o interior do Pais as regides mais populosas e proteger

as fronteiras com o Paraguai e a Bolivia, portanto, fez com que a criacdo da Estrada de
Ferro Noroeste do Brasil se tornasse realidade. O ponto inicial, a Estacdo Noroeste de
Bauru (SP), foi inaugurado em 1906. A outra frente da ferrovia sairia de Porto
Esperanca (MT), cidade localizada a algumas dezenas de quildmetros da fronteira com

o territorio boliviano. A ligagdo entre as extremidades s6 aconteceu em 1914, quando a
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linha chegou a Campo Grande, inaugurando a estagdo denominada “ponto de ligagao”
(TRUBILIANO, 2015).

Sinoénimo de progresso e de desenvolvimento para a opinido publica da época, a
Noroeste do Brasil fez com que a entdo Vila de Campo Grande — como era conhecida —
se adaptasse para receber um novo cendrio. A circulagdo de pessoas, informagdes e
mercadorias tornou-se mais agil. As condi¢oes de trabalho e remuneracdo dos recém-
chegados japoneses nas fazendas de café do interior de Sdao Paulo fez com que
procurassem outra forma de sobrevivéncia no territorio que seria o futuro Estado de
Mato Grosso do Sul. Contudo, as obras ainda ndo haviam sido finalizadas, o que,
conforme pesquisas historicas, obrigou a maioria a percorrer o caminho a pé com suas
familias. A mao-de-obra dos imigrantes japoneses contribuiu para o crescimento
populacional e economico de Campo Grande (TRUBILIANO, 2015).

Pode-se afirmar que os avangos sociais, econdmicos e culturais que a constru¢ao
de ferrovias como a Noroeste causou no Brasil no final do século XIX e inicio do século
XX contribuem para um processo de ressignificagdo do espago urbano e estdo
relacionados indiretamente a um processo historico de construgdo simbolica da
realidade — na linha dos contornos teodricos apresentados por Peter Berger e Thomas
Luckmann (1974).

A regido central de Campo Grande foi edificada em torno dos trilhos da NOB.
Bairros e vilarejos foram criados e o setor de servigcos teve um salto aceleradopara
atender as necessidades dos viajantes. Ja4 no interior do Estado, em Trés Lagoas (na
divisa com o Estado de Sao Paulo), por exemplo, houve a implantacdo do cultivo de
eucalipto, madeira que abasteceria os vagdes. Devido a esse protagonismo historico, o
Complexo Ferroviario de Campo Grande foi tombado pela Unido em 2009
(INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTORICO E ARTISTICO NACIONAL, 2015).

Embora a celebragao oficial do centenario da chegada da NOB a Campo Grande
tenha ocorrido em outubro de 2014, a imprensa regional tratou a cobertura do tema de
forma gradual e a partir de eventos episddicos no decorrer do ano. Nesse contexto, a
proposta central deste estudo ¢ verificar como a comemoracdo do centenario da chegada
da estrada de ferro foi construida por meio de textos jornalisticos da imprensa campo-
grandense. O estudo tem como objetivo analisar qualitativamente a cobertura
jornalistica da efeméride, por meio de uma amostragem nao-probabilistica, € examinar

como a temdatica de desenvolvimento e progresso da regido foi construida
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midiaticamente.

Nesse sentido, para a garantia da qualidade do recorte empirico, foram
selecionados 12 itens de analise de meios de comunicacdo regionais, veiculados entre
maio e outubro de 2014. Dos jornais impressos foram extraidas quatro noticias e um
editorial da edigdo de 11 de outubro de 2014 do jornal diario O Estado MS (publicagdes
feitas no contexto da cobertura da comemoracao do aniversario de 37 anos da criacdo de
Mato Grosso do Sul) ¢ uma noticia da edi¢do do dia 9 de maio de 2014 do também
diario Correio do Estado (sobre as comemoragdes do centenario da NOB). Das
emissoras televisivas foram selecionadas quatro reportagens da 7V Morena (afiliada da
Rede Globo), na série especial “Cem Anos”, exibida entre 14 ¢ 17 de agosto de 2014
(em dialogo com a cobertura das comemoragdes do Centenario da Imigracdo Japonesa
na cidade); uma reportagem da 7V Guanandi (afiliada da Rede Bandeirantes) e uma da
TV MS Record, essas duas produzidas no més de maio e agosto, respectivamente, sobre

as comemoracdes do centenario da ferrovia.

A construcio social do acontecimento jornalistico

O conceito de “representagdes sociais”, apresentado originalmente pelo
soci6logo francés Emile Durkheim, foi recuperado pelo psicologo social Serge
Moscovici com o objetivo de estudar o nascimento de um sentido comum
compartilhado socialmente; ou seja, a partir do questionamento sobre como as
“representagoes cientificas” sdo transformadas em “representagdes comuns”. Para o
psicologo, também francé€s, o modo como um grupo organiza seu “funcionamento
cognitivo” contribui para o nascimento de um sentido comum por meio de orientagcdes
para modelos simbolicos, imagens e valores especificos compartilhados. De acordo com
Moscovici (2003, p. 208), “as representagdes sociais t€ém como finalidade primeira e
fundamental tornar a comunicagdo, dentro de um grupo, relativamente ndo-problematica
e reduzir o ‘vago’, através de certo grau de consenso entre seus membros”.

Um dos pontos principais abordados por Serge Moscovici (2003) ¢ a relagdo das
representacdes sociais com a comunicagdo. Para o autor, as representagdes
compartilhadas t€m “seus elementos construidos através da comunicagdo”
(MOSCOVICI, 2003, p. 209). Por ter como centro a comunicagdo € as representagdes
oriundas desta, a teoria se constitui como uma modalidade de “conhecimento pratico”
que da sentido aos eventos que ndo sdo normais; isto €, um tipo de conhecimento que

forja as evidéncias da realidade consensual e ajuda na “construcdo social da realidade” —
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esta ultima, concep¢do disseminada por Berger & Luckmann (1974). Em suma,
Moscovici (2003) define a representacdo social como o processo pelo qual se estabelece
a relag@o entre o mundo e as coisas.

As representagdes sociais comuns sdo construidas para que seja possivel se
familiarizar com aquilo que ¢ estranho, que leva a incompreensao ou a ambiguidade das
ideias: “Elas [as representacdes sociais] sdo formadas por meio de influéncias
reciprocas, através de negociagdes implicitas no curso das conversacdes, onde as
pessoas se orientam para modelos simbdlicos, imagens e valores compartilhados
especificos” (MOSCOVICI, 2003, p. 208). Em outros termos, trata-se daquilo que ¢
adquirido com base em um “senso comum” que, por sua vez, contribui para interpretar
similarmente os eventos compartilhados pela sociedade.

Numa interlocu¢@o com o campo da Sociologia do Conhecimento trabalhado por
Peter Berger ¢ Thomas Luckmann (1974), todavia, entende-se que na abordagem da
ideia de representacdo da realidade deve-se sublinhar a distingdo entre as ideias de
“realidade objetiva” e de “realidade subjetiva”. Em “A Construcdo Social da
Realidade”,obra publicada originalmente em 1966, os autores também proporcionam
uma compreensdao densa do conceito de “senso comum”, que engloba os fatos
cotidianos vividos em sociedade. E nesta perspectiva que se consolidam as concepgdes
de “realidade objetiva” e de “realidade subjetiva” trabalhadas pelos autores.
Argumentam Berger & Luckmann (1974, p. 71): “O ser humano em desenvolvimento
ndo somente se correlaciona com um ambiente natural particular, mas também com uma
ordem cultural e social especifica, que ¢ mediatizada para ele pelos outros significados
que o tém a seu cargo”.

Em termos conceituais, o “habito”, a “pratica” e a “repeticao cotidiana” podem
fazer com que uma atividade humana se torne comum aos olhos da sociedade e passe a
ser reproduzida no modo padréo. No ponto de vista dos autores, “o habito implica, além
disso, que a acdo em questdo pode ser novamente executada no futuro da mesma
maneira ¢ com o mesmo esforco economico” (BERGER; LUCKMANN, 1974, p. 77).
Ou seja, as agOes habituais acabam por se tornar parte do dia a dia e sdo tomadas como
“0 processo correto” para tal situagcdo ou fato. Mesmo que existam diferentes formas de
resolver ou de lidar com determinada situag@o, o caminho padrdo serd o escolhido na
maioria das vezes, o que reforca a questdo da rotinizagdo cotidiana estabelecida no

S€nso comum.
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Na pratica, um corpo de conhecimento ¢ transmitido por geracdes e € “aprendido
como verdade objetiva no curso da socializacdo, interiorizando-se assim, como
realidade subjetiva” (BERGER; LUCKMANN, 1974, p. 95) — com destaque, uma vez
mais, para o papel do jornalismo compreendido como institui¢cdo social constituinte da
“realidade objetiva” que constroi representacdes sociais constituintes da “realidade
subjetiva”. Esta ultima, por sua vez, tem o poder simbodlico de influenciar pontos de
vista e modelos de pensamento dos individuos.

Realidade objetiva e realidade subjetiva, portanto, caminham juntas, tanto que
uma se transforma na outra a partir da interpretacdo de sentidos. Para Berger e
Luckmann (1974, p. 179), “aquilo que ¢ real fora corresponde ao que ¢ real dentro”.
Num horizonte teodrico, de acordo com os dois autores (1974, p. 179), “ha sempre mais
realidade objetiva ‘disponivel’ do que a efetivamente interiorizada em qualquer
consciéncia individual, simplesmente porque o conteudo da socializa¢do ¢ determinado
pela distribui¢io social do conhecimento”. E correto afirmar, nesse cenario, que o
acesso a “realidade objetiva” sera mais facilmente efetivado em comparag@o ao acesso a
“realidade subjetiva”, devido aos acontecimentos que por algum interesse deixam de ser

contados ou passados para as futuras geracdes.

O centenario da NOB: as representacgdes sociais disseminadas pela midia
Parte significativa dos acontecimentos listados como de maior relevancia na

historia de Mato Grosso do Sul no século XX possui de algum modo ligacdo com a
instalacdo da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil na regido. Tratada como uma
instituicdo social de importancia reconhecida na histéria regional, a NOB pode ser
interpretada como parte integrante do fendmeno definido por Berger e Luckmann
(1974) como “realidade objetiva”, pois é concreta e suas decorréncias (mudanga no
modo de urbanizagdo, influéncia na economia regional, etc.) sdo também verificadas de
modo concreto na realidade social. Trata-se, por conseguinte, de uma institui¢do social
com influéncia materializada na sociedade e na cultura local.

Muito aguardada por quem habitava a regido na época de sua instalagdo (os
primeiros anos do século XX), a ferrovia se consolidou a partir da chegada de
imigrantes, dentre eles os japoneses, que auxiliaram no processo de instalacdo dos
trilhos e, sobretudo, no crescimento populacional, urbano e econdémico da cidade. Tais
acontecimentos foram essenciais para que a por¢do sul de Mato Grosso se

desmembrasse do dominio exercido pela regido norte do Estado, culminando décadas
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depois, ja nos anos 1970, na criagdo de uma nova unidade federativa, como se entende
ter sido desejo das elites sulistas na época (BITTAR, 2009).

Devido as transformagdes originadas por meio de sua implantacdo, a Noroeste
do Brasil integra até os dias atuais o imaginario social sul-mato-grossense como um dos
maiores (sendo o maior) simbolo de progresso do Estado. Houve a partir da instalagdo
da estrada de ferro a necessidade de criagcdo de estabelecimentos comerciais, o incentivo
a agricultura expansiva, o fenomeno do €xodo rural, o crescimento populacional e a
expansao da exportacao de produtos (como a erva mate), além de toda uma dindmica de
planejamento urbanistico com base na constru¢do de bairros e de institui¢des ao redor
da linha férrea, regides que materializaram a maior parte da historia dos trilhos e de
crescimento da cidade.

Todos esses processos estdo presentes nas descricoes (e, muitas vezes, nas
adjetivagdes) das narrativas jornalisticas sobre o centenario da chegada da ferrovia.
“Progresso”, “evolucdo”, “apogeu da era ferroviaria”, “tempos aureos”, “época de ouro”
e “simbolo de crescimento” sdo exemplos de expressdes encontradas nos textos
analisados. No entanto, compreende-se que todos esses acontecimentos, considerados
historicos e de relevancia para o Estado, sdo ressaltados em detrimento de outros,
ocultados ou silenciados. O que se identifica na analise feita do material jornalistico
selecionado ¢ uma narrativa a respeito de como a Noroeste do Brasil representou um
fenomeno historico de natureza predominantemente (se ndo exclusivamente) positiva
para a regido. Nota-se que outras consequéncias nao sdo problematizadas e ndo ha
questionamentos relevantes sobre a instalagio dos trilhos. Alguns desses fatores
ocultados pelas narrativas ajudam a evidenciar as representacdes sociais que sao criadas
em torno da estrada de ferro e dialogam com a concepgdo que Berger e Luckmann
(1974) denominam de “realidade subjetiva”, isto ¢, elementos simbdlicos que
contribuem para a compreensdo da “realidade objetiva”. Trata-se de uma espécie de
silenciamento midiatico a respeito de agdes e conceitos camuflados na historia.

A partir do momento em que o Governo Federal aprovou, em 1908, a construgdo
da Noroeste do Brasil partindo de Bauru (SP) com destino ao Sul de Mato Grosso, com
a justificativa de que o interior do Pais precisaria ser “desbravado”, muita expectativa
foi gerada na opinido publica da época. Apesar de a constru¢do da ferrovia ter sido
“planejada” pelos Clubes de Engenharia de Sdo Paulo ¢ do Rio de Janeiro, nota-se,

quando se busca aprofundamento em pesquisas a respeito do contexto historico,
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algumas incongruéncias em relagdo aos relatos memorialisticos sobre a historia da
estrada de ferro (tais relatos em torno dos ideais do progresso e do apogeu mostram-se
muito presentes nos argumentos das fontes entrevistadas nos extratos jornalisticos
analisados). Entende-se que existem outros aspectos relevantes que mereceriam
detalhamento, muitos deles ndo vinculados aos imaginarios de desenvolvimento e de
progresso tao ressaltados desde a chegada dos trilhos ao entdo sul de Mato Grosso.

O relatorio da Companhia Estrada de Ferro Noroeste do Brasil (CEFNOB),
produzido na época, apresenta informacdes de destaque sobre as condi¢des da ferrovia
poucos anos ap6s sua inauguracdo. O documento ressalta pontos preocupantes sobre a
manuten¢do da linha férrea no Estado logo no inicio do século XX. Segundo o registro,
os trilhos apresentavam condi¢des fraquissimas e bem desgastadas. Nas estagdes
provisorias, a madeira utilizada encontrava-se podre, além de ter sido identificado
pouco suporte para deposito de materiais de manutencdo e de abrigos para as
mercadorias que precisavam ser escoadas. Ainda segundo o relatdrio, varias travessias
contavam com pontes provisorias, em que apenas eram langados os trilhos, sem
seguranc¢a alguma. Além disso, desde a instalagdo dos trilhos no percurso definido, a
Noroeste do Brasil ndo teria recebido os investimentos necessarios para sua
manuten¢do. O primeiro exemplo que confirma esse quadro de precariedade ¢ o fato de
o Governo Federal ter definido como padrio bitolas de um metro de distancia,
consideradas as mais frageis na época e utilizadas para a construg¢do das ferrovias de
menor expressividade no Pais (GHIRARDELLO, 2002, p.81-95).

Outro fator relevante consiste nas sucessivas greves realizadas pelos
trabalhadores imbricados na construcdo da NOB (NEVES, 1958, p. 86 apud
GHIRARDELLO, 2002, p. 68)°. Estudos mostram que os operarios deixaram de receber
os pagamentos em dia por diversas vezes, contribuindo, ao lado de outras dificuldades,
para que a inauguracdo da ferrovia ocorresse somente nove anos apds o inicio da
construcdo. De acordo com Ghirardello (2002), a NOB atrasou o pagamento dos
operarios por ter passado, naquele periodo, por uma grave crise financeira. O autor
aponta que a Companhia, ao perceber que perderia a concessdo da estrada de ferro por

problemas econdmicos, pouco fez questdo para manté-la (GHIRARDELLO, 2002). A

*NEVES, C. das. Historia da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil . Bauru: Tipografias e Livrarias Brasil,
1958.
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empresa, entdo, optou por gerenciar apenas o trecho da Noroeste do Brasil no Estado de
Sao Paulo.

Ainda sobre esse contexto, Carlos Trubiliano (2015) argumenta que no inicio do
século XX a porcao sul do entdo Estado de Mato Grosso encontrava-se em estado de
precariedade e que a chegada da ferrovia acabou por ocultar fatores socioecondmicos
que deveriam ser levados em consideracdo, uma vez que a regido carecia de
investimentos. Mesmo com a chegada de imigrantes e de trabalhadores brasileiros de
outros estados em busca de oportunidades de emprego na ferrovia e no comércio local
que estava em expansdo, a regido precisava importar produtos alimenticios basicos a
precos muito elevados para a realidade do periodo, o que colocou muitas familias em
situacdo de precariedade (TRUBILIANO, 2015). Outros pontos destacados pelo autor
s80 o desmatamento ¢ a dizimagdo de populacdes indigenas decorrentes do avango da
construcao dos trilhos. Trubiliano (2015, p. 237) argumenta que embora instalada no sul
de Mato Grosso para contribuir com o processo de integragdo do interior do Pais, a
NOB “desmatou e dizimou tribos indigenas, o que possibilitou o aparecimento de novos
nucleos urbanos e promoveu o aprimoramento dos ja existentes, culminando no
estabelecimento de uma rede de cidades na fronteira Oeste”.

Ressalta-se ainda que em poucos momentos as narrativas memorialisticas
contextualizam o incentivo a constru¢ao das rodovias a partir da década de 1950 como
um dos processos responsaveis pelo sucateamento da Noroeste do Brasil. Assim como
ocorrera com a ferrovia no inicio do século XX, o transporte rodoviario foi considerado
um fenomeno tecnologico estimulado no Brasil por politicas elaboradas desde o
segundo periodo de governo do presidente Getilio Vargas. A partir dai os incentivos
para as ferrovias brasileiras ficaram escassos € o fomento a aquisicdo de automoéveis
cresceu, tornando-se mais acessivel a populagdo. Contudo, mesmo com a auséncia de
incentivo ao transporte ferroviario pelo governo brasileiro a partir dos anos 1950, a
Estrada de Ferro Noroeste do Brasil, quando rememorada no contexto historico de
Campo Grande, ¢ compreendida como protagonista do crescimento social, politico e
econdmico da capital ao longo da segunda metade do século XX, sem a devida
problematizacdo do fenomeno.

Cem anos ap06s sua inauguragdo, o romantismo em torno das ideias de progresso
e de desenvolvimento ainda mexe como o imaginario social da populagdo. O assunto ¢

retratado pelo jornal O Estado MS no texto “Depois da criagdo do Estado, foco do
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transporte mudou”a partir de uma fala da historiadora Alisolete Weigartner, do Instituto
Historico e Geografico de Mato Grosso do Sul. Entretanto, o processo ¢ tratado de
modo sucinto e episddico, servindo predominantemente como complementoaos textos
jornalisticos anteriores, que abordam o esvaziamento da Vila de Ferroviarios e o
esquecimento do patrimoénio historico.

O abandono do patriménio construido pela NOB em Mato Grosso do Sul ¢
mencionado também na série especial “Cem Anos”, da TV Morena. Ao tragar um breve
panorama histérico da chegada da ferrovia em Campo Grande, os reporteres
responsaveis denunciam o desinteresse dos 6rgaos publicos em conservar o patrimdnio.
O enfoque destaca depoimentos de ex-ferrovidrios que ainda residem na regido dos
trilhos, mas sdo entrevistados também funcionarios do Instituto do Patrimoénio Historico
e Artistico Nacional (IPHAN) e uma arquiteta vinculada a iniciativa privada, todos
responsaveis pela tentativa de recuperacdo do patrimonio historico. Outro fator
brevemente citado nas reportagens produzidas pela 7V Morena sdao as condigdes de
trabalho dos japoneses no periodo de constru¢do da Estrada de Ferro Noroeste do
Brasil. Menciona-se que muitos imigrantes tiveram de enfrentar as cheias do Pantanal
no processo de instalacdo dos trilhos, além da escassez de alimentos.

O tema do imaginario em torno das “memorias esquecidas” da Noroeste do
Brasil é ressaltado nos textos do jornal O Estado MS (“Na vila, ainda ha poucas familias
de ferroviarios”) e das emissoras TV Morena (nas duas primeiras matérias da série
especial “Cem Anos”) e TV Guanandi (“MIS expde mostra dos cem anos da ferrovia
Noroeste do Brasil”). O ponto em comum nas abordagens gira em torno do gradativo
abandono do Complexo Ferroviario pelos 6rgdos estatais, o que justifica as construgcdes
“em ruinas”.

Por outro lado, os lemas de “desenvolvimento” e de “progresso” vinculados a
chegada da NOB em Campo Grande sdo mencionados — e enfatizados — por todos os
veiculos analisados. No primeiro texto da cobertura do jornal O Estado MS (“Na linha
do desenvolvimento, nasceu MS”), publicada no caderno Economia da edigdo de 11 de
outubro de 2014, por exemplo, o destaque ao tema ¢ direcionado a transformagdo do
cenario econdmico regional por meio do agronegdcio, promovendo destaque para como
“o pilar da economia sul-mato-grossense obteve maior relevancia e representatividade a
partir da instalagdo dos trilhos”. O mesmo acontece no segundo texto veiculado pelo

jornal (“Chegada da ferrovia culminou na criagdo de Mato Grosso do Sul”), na editoria
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Cidades, que ressalta a influéncia da ferrovia para “consolidar a riqueza da entdo regido
Sul do Estado de Mato Grosso” (O ESTADO MS, 11 out. 2014, p. BS).

Entende-se, entretanto, que a cobertura ndo problematiza todos os aspectos da
questdo. Com o crescimento populacional na regido, a producao agricola tardou a suprir
a demanda regional (TRUBILIANO, 2015). Segundo Carlos Trubiliano (2015), mesmo
com a instalagdo da Noroeste do Brasil na entdo por¢do sul de Mato Grosso, fazia-se
necessario importar produtos basicos de outros estados a pregos exorbitantes para o
cenario da época, a exemplo do feijdo, do arroz e do café.

Por seu turno, os veiculos Correio do Estado e TV Guanandi usaram a pré-
cobertura da exposi¢ao “Trilhos da Memoria”, realizada pelo Museu da Imagem e do
Som de Mato Grosso do Sul (MIS-MS), em maio de 2014, para salientar “os efeitos
positivos da chegada da ferrovia”, bem como a “importancia historica, econdmica e
humana” deixada pelo desenvolvimento do transporte sobre trilhos no Estado (“MIS
expde mostra dos cem anos da ferrovia Noroeste do Brasil”, TV Guanandi, 14 maio
2014). No caso da cobertura da TV Morena, a narragdo sobre os “bons tempos” da NOB
em Campo Grande caracteriza o texto inicial do reporter Alysson Maruyama, na
primeira reportagem da série “Cem anos”. Ja o jornalista Bruno Grubertt, também da
emissora afiliada da Rede Globo, na terceira reportagem da série, narra em diversos
momentos “a importancia histoérica e o valor” dos imoveis deixados pela ferrovia, a
“importancia para a economia do Estado” e a ‘“sequéncia do inevitavel
desenvolvimento” de Campo Grande, sempre em contraponto ao sucateamento do
patrimonio histérico da NOB por parte dos o6rgdos publicos. Questdes centrais no
processo historico de construgdo da ferrovia no Estado sequer sdo mencionados em toda

a cobertura regional sobre o centenario da chegada dos trilhos.

Consideracdes finais

Pautado por um recorte empirico qualitativo, o contetido analisado (extratos
jornalisticos da midia regional), em maioria, reforga as representacdes sociais presentes
no imaginario da populacdo. A TV Morena e ojornal O Estado MS sdo os Unicos
veiculos que apresentam uma abordagem, ainda que pontual, sobre temas como a
influéncia da implantacdo das rodovias para a paralisacdo gradual do transporte
ferroviario e o processo de esquecimento dos imoveis que fazem parte dos complexos

ferroviarios da Noroeste do Brasil em Campo Grande e no interior do Estado. Durante a
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série “Cem Anos”,exibida pela TV Morena, uma das reportagens busca recontar, a partir
da historia do Estado e da imigrag@o japonesa, como essas memorias foram deixadas de
lado com o passar dos anos, € mostra o estado em ruinas da maioria das constru¢des
deixadas pela NOB.

Ja as coberturas do jornal Correio do Estado e da emissora TV Guanandi,
abordam os aspectos positivos da chegada da Noroeste do Brasil a Campo Grande e
tratam da importancia da manutengdo das memorias deixadas pelos trilhos em alusao
pontual e episodica ao nome da exposicao “Trilhos da Memoria”, promovida pelo MIS-
MS, como programacao de abertura das comemoracdes do centenario da chegada da
NOB. Constituem-se matérias episdodicas com pouco aprofundamento no tema e com
foco na divulgagdo do evento realizado. A cobertura da 7V MS Record vincula a
efeméride da ferrovia aos cem anos da imigragdo japonesa no municipio ¢ concede
maior destaque aos imigrantes do que propriamente ao tema ferrovia.

Com base na analise realizada, faz-se possivel constatar que desde o anuncio de
sua construgdo, diversos significados foram atribuidos a ferrovia Noroeste do Brasil — o
que, de acordo com Possas (2001), contempla diversas representacdes, construgdes que
lhe atribuiram sentidos diversos e significados variados. A partir da compreensao de que
as representacdes sociais em torno do tema “NOB” abrangem um conjunto de
significagdes que constituem uma “realidade subjetiva” e que tais representagodes
materializam-se na configuracdo de pontos de vista sobre uma “realidade objetiva”
(BERGER; LUCKMANN, 1974), conclui-se, com base nas analises, que a narrativa
jornalistica em torno do fendmeno histérico em questdo atua como potencializadora de
representacdes sociais historicas, reiterando pontos de vista que s@o repassados de
geracdo em geracdo e fazendo com que outras interpretagdes ndo sejam retiradas do
esquecimento.

Certamente, o principal fator para que a NOB seja considerada sindonimo de
“desenvolvimento” e “progresso” para o Estado (significagcdes manifestadas no campo
da “realidade subjetiva”) vincula-se ao desmembramento da por¢do sul de Mato Grosso,
divisdo que culminou na criagdo de Mato Grosso do Sul no final da década de 1970. Por
esse motivo, a Noroeste do Brasil carrega até hoje diversos significados positivos a
partir de sua chegada. Sdo conceitos difundidos socialmente e que contribuem para que
as geracOes futuras saibam do processo que foi decisivo para a comemoracdo —

celebrada anualmente em 11 de outubro — do aniversario do desmembramento e da
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“independéncia” da regido sul de Mato Grosso.

Nesse contexto, a partir da necessidade de compreender quais fatores estdo por
tras dos ideais de “desenvolvimento” e de “progresso” trazidos pela ferrovia, optou-se
por trabalhar com a concepcao de “representagdes sociais” (MOSCOVICI, 2003) e com
os conceitos de “realidade objetiva” e “realidade subjetiva” (BERGER; LUCKMANN,
1974). Foram encontrados assuntos pouco lembrados pela midia campo-grandense, o
que reforca o discurso de “avanco” legitimado pelas falas das fontes entrevistadas.
Dentre os argumentos, observou-se a pouca atengdo dada a acontecimentos historicos
como: 1) a falta de investimentos na infraestrutura logo na fase inicial do transporte
ferroviario na regido, tendo sido constatado que cerca de duas décadas apods a
inauguracao dos trilhos no Estado, boa parte das instalacdes ja estava comprometida; 2)
as condi¢des de trabalho dos operarios que também ndo eram favoraveis, visto que, de
acordo com registros historicos, muitos passaram por privacdes de necessidades basicas,
decorrentes da falta de alimentacdo e do atraso nos pagamentos dos saldrios; 3) o
abandono precoce da Companhia Estrada de Ferro Noroeste do Brasil (CEFNOB) do
projeto de manuten¢do devido a uma grave crise financeira que fez com que a empresa
ndo desse a atengdo devida a conservagdo dos trilhos no trecho de Mato Grosso (na
época); 4) o consequente abandono da concessdo no Estado e a opcdo da Companhia
por gerir a NOB somente no trecho paulista; 5) a desterritorializag@o, os conflitos e a
dizimagdo de populagdes indigenas; 6) o desmatamento resultante do avanco dos
trilhos; e 7) o abandono por parte do poder estatal e da iniciativa privada de um projeto
nacional voltado ao transporte ferroviario quando passou a haver o incentivo para a
implantacdo das rodovias desde a década de 1950, em todo o Brasil, fator decisivo para
que as ferrovias deixassem de exercer papel preponderante no transporte nacional.

Verificou-se em boa parte do contetido jornalistico analisado, seja na fala dos
reporteres ou das fontes, a reprodugdo irrefletida dos conceitos de “desenvolvimento”,
de “progresso”, de “crescimento” e de “avanco”, sempre em alusdo ao acontecimento
estudado. Compreende-se que se trata de concepgOes vinculadas a légica do senso
comum (isto €, difundidas a partir de conceitos compartilhados socialmente sem uma
devida problematizacdo), hipotese de pesquisa com possibilidade de aprofundamentos
futuros.

Submetido em: 30.10.2016
Aceito em: 11.04.2017
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